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Abstract 



The invention pertains to an adjustable vehicle seat (1) which can be more easily adapted to the user's requirements with the 
aid of an adjustable seat cushion (3) which hinges on a longitudinal track (7) and a back rest (4) which hinges on the 
longitudinal track (7). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
@ Verstellbarer Fahrzeugsitz 

(57) Die Erfindung betrifft einon verstallbaren Fahrzeugsitz, der 
sich mit Hilfe eines an einer Langsschiene angelenkten 
verstellbaren Sitzkissens und einer an der Langsschiene 
angelenkten Riickenlehne besser an die Erfordernisse des 
Benutzers anpassen lagt 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen verstellbaren Fahrzeug- 
sitz. 

Derartige Sitze bestehen aus einem Rahmen mit ei- 
nem Sitzkissen, einer am Rahmen des Sitzkissens ange- 
lenkten Rfickenlehne und einer verstellbaren Kopfstut- 
ze. 

Die Ruckenlehne laBt sich fiber einen Verstellmecha- 
nismus in ihrem Neigungswinkel variieren. 

Oblicherweise besitzen derartige Sitze vor allem bei 
zweiturigen Fahrzeugen eine Ruckenlehne mit einem 
Schwenkmechanismus, urn Fahrgasten auf den hinteren 
Sitzplatzen das Aus- und Einsteigen zu ermoglichen. 
Der Schwenkmechanismus ist in der Sitzposition der 
Ruckenlehne durch eine Arretierung verriegelt und laBt 
sich zum Vorschwenken der Ruckenlehne entriegeln. 
Der Schwenkmechanismus und der Verstellmechanis- 
mus bilden entweder eine Einheit oder bestehen aus 
zwei getrennten Vorrichtungen, wobei sich die Arretie- 
rung entweder an der Ruckenlehne oder am Sitzrahmen 
befindet 

En alien Fallen ist jedoch die Ruckenlehne am Sitzrah- 
men befestigt 

Ober zwei gegeneinander verschiebbare Schienen ist 
der Fahrzeugsitz mit dem Fahrzeugboden verbunden. 
DemgemaB kann der Benutzer die Sitzposition in hori- 
zontaler Langsrichtung seiner Beinlange anpassen. 

Die Hohenverstellbarkeit des Sitzes erlaubt ein An- 
passen des Sitzes an die KdrpergroBe des Benutzers, 
insbesondere ein Einstellen der Sitzhohe auf die fur die 
Bedienungssicherheit und den Fahrerkomfort optimale 
Position. 

Ein bekannter Mechanismus zum Verstellen der Sitz- 
hohe bedient sich zweier Hebelarme, fiber die der Sitz- 
rahmen stabil mit der oberen Sitzschiene verbunden ist 
Die Sitzhohe wird beispielsweise fiber einen Verstell- 
mechanismus, der sich zwischen einem der Hebelarme 
und dem Rahmen oder der Schiene befindet, eingestellL 
Bei vertikaler Stellung der Hebelarme befindet sich der 
Sitz in seiner hochsten Positioa 

Da die Ruckenlehne bei alien bekannten Vorrichtun- 
gen zum Verstellen der Sitzhohe am Rahmen des Sitzes 
befestigt ist, wird diese zwangslaufig mit dem Sitzrah- 
men bewegt und verandert ihre Hohenposition beim 
Verstellen der Sitzhohe. Der Sitzrahmen bzw. die Hohe 
des Sitzkissens laBt sich daher bei bekannten Fahrzeug- 
sitzen nicht unabhangig von der Rfickenlehne veran- 
dern. 

Zudem muB die Kopfstfitze, urn eine Anpassung nicht 
nur der Sitzhohe sondern auch des Abstands zwischen 
Sitzkissen bzw. Rahmen und Kopfstfitze zu gewahrlei- 
sten, ebenfalls verstellbar sein. Bei Veranderung der 
Sitzhohe muB, beispielsweise bei einer groBen Person, 
nicht nur das Sitzkissen mit dem Rahmen verstellt, son- 
dern auch die Kopfstfitze verlangert werden, um den 
Hinterkopf im Falle eines Aufpralls abfangen zu kon- 
nen. 

Bei besonders kieinen Personen laBt sich bei bekann- 
ten Sitzen zwar die Sitzposition des Benutzers erhdhen, 
doch der ubermaBige Abstand zwischen Sitzkissen und 
Kopfstfitze bleibt unverandert Ein Anpassen des Rfik- 
kens bzw. des Kopf es an die Rfickenlehne und die Kopf- 
stfitze ist somit ausgeschlossen. - 

Weitere Probleme ergeben sich aus dem unabhangig 
von der Sitzschiene arbeitenden Schwenkmechanismus 
bei zweitfirigen Fahrzeugen. Der Fahrgast, der den hin- 
teren Shz erreichen will, muB den Schwenkmechanis- 
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mus des vorderen Sitzes bedienen und die Rfickenlehne 
vorschwenken, 

Insbesondere bei kleineren Fahrzeugen entsteht zwar 
durch das Vorschwenken der Rfickenlehne ein zum Ein- 
5 steigen ausreichender Freiraum im oberen Bereich des 
Einstiegs, doch ffihrt beim Einsteigen die unveranderte 
Position des Sitzrahmens zu einer Behinderung des 
Fahrgastes im FuBbereich. Der geringe Raum zwischen 
dem Sitzrahmen und dem Tfirrahmen ist oftmals weder 
io fur das Zusteigen von Fahrgasten noch fur das Beladen 
der hinteren Fahrzeugsitze mit sperrigen Gegenstanden 
ausreichend. Dieses Problem wird verscharft, wenn der 
Fahrer bzw. Benutzer des vorderen Sitzes den Sitz auf- 
grund seiner KorpergrdBe in die hintere Maximalposi- 
15 tioneingestellthat 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, einen 
Fahrzeugsitz zu schaffen, der die vorerwahnten Nach- 
teile bekannter Fahrzeugsitze vermeidet und sich besser 
an die Erfordernisse des Benutzers anpassen laBt 
20 Die Losung des Problems basiert auf dem Prinzip, die 
Ruckenlehne und den Sitzrahmen bzw. das Sitzkissen 
unabhangig voneinander am Fahrzeug bzw. an der 
I4ngsschiene zu befestigen. 
Im einzelnen wird das Problem gelost durch einen 
25 Fahrzeugsitz mit einer veiischiebbar gelagerten Langs- 
schiene, an der ein Sitzkissen und eine Ruckenlehne 
angelenkt sind. 

Vorzugsweise ist der Sitzrahmen direkt mit der obe- 
ren Langsschiene und fiber ein Drehgelenk mit dem 
30 unteren Bereich der Rfickenlehne direkt oder fiber ei- 
nen Unterrahmen verbunden. Der Drehpunkt dieses 
Drehgelenks rotiert beim Vorschwenken der Rficken- 
lehne um die Gelenkverbindung zwischen oberer 
. Langsschiene und Ruckenlehne. Der Sitzrahmen wird 
35 beim Vorschwenken der Rfickenlehne vorwartsbewegt 
Dadurch entsteht zusatzlichef Freiraiun fur den Fahr- 
gast im FuBbereich ("Easy Entry"). Die Drehgelenkver- 
bindung zwischen Sitzrahmen und Rfickenlehne kann 
dabei innerhalb des unteren Bereichs der Rfickenlehne 
40 einen weiteren Freiheitsgrad aufweisen, beispielsweise 
durch axiale Verschiebbarkeit innerhalb einer Nut 
Hierdurch wird insbesondere bei hohenverstellbaren 
Sitzrahmen ein problemloses Zusammenspiei zwischen 
Rfidcenlehne und Sitzrahmen beim Vorschwenken der 
45 Rfickenlehne erreicht 

Bei hohenverstellbaren Sitzrahmen laBt sich mit Hilf e 
der Erfindung das Sitzkissen unabhangig von der Rfik- 
kenlehne hohenversteilen. Dadurch erfibrigt ach auch 
eine Verstellbarkeit der Kopfstfitze, Diese kaim somit in 
so die Ruckenlehne integriert sein und sich nach dem Ein- 
stellen der Sitzrahmenhohe immer in der optimalen Po- 
sition ffir den Benutzer befinden. 

Des weiteren kann diese Drehgelenkverbindung mit 
einem Verstellmechanismus fur die Hohenposition des 
55 Sitzrahmens verbunden sein. 

Im folgenden'wird die Erfindung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels des na- 
heren erlautert 

In der Zeichnung zeigen: 
eo Fig- 1 einen erfindungsgemaBen Fahrzeugsitz, 

Fig. 2 den Hohenverstellmechanismus des Fahrzeug- 
sitzesderFlg, 1, 

Fig. 3 einen Querschnitt durch den Verstellmechanis- 
mus der Fig. 2, und 
65 Fig- 4 einen Entri gelungshebel des Verstellmecha- 
nismus der Fig. 3. 

Der Fahrzeugsitz 1 besteht aus einem Sitzrahmen 2 
mit einem Sitzkissen 3 und einer Rfickenlehne 4. Der 
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Sitzrahmen 2 1st mittels zweier Hebelarme 5, 6 mit einer 
oberen Langsschiene 7 verbundea Die Rfickenlehne 4 
ist an der oberen Langsschiene 7 angelenkt, die ver- 
schiebbar auf einer unteren Langsschiene 8 gelagert ist 

Der Sitzrahmen 2 ist fiber ein vertikal in einen Ffih- 5 
rungsschlitz 9 eingreifendes Drehgeienk 11 mit dem 
Verbindungsstfick des unteren Bereichs der Rfickenleh- 
ne 4 verbunden. Am Verbindungsstfick des unteren Be- 
reichs der Rfickenlehne ist des weiteren ein Haken 12 
drehbar urn einen Bolzen 13 gelagert und greift in seiner 10 
verriegelten Position urn einen an der oberen Langs- 
schiene 7 befestigten Bolzen 14. 

Der Haken 12 hilt die Ruckenlehne 4 in verriegelter 
Stellung und wird vor dem Vorwirtsschwenken der 
Rfickenlehne ehtriegelt Die Lehne kann dann frei um 15 
einen Bolzen 15 schwenken. 

Mit Hilfe der Hebelarme 5, 6 kann der Sitzrahmen mit 
dem Sitzkissen verschiedene Hohenpositionen einneh- 
men. Die Hebelarme 5, 6 sind dabei fiber Bolzen 15, 16, 
17, 18 mit der oberen Langsschiene einerseits und mit 20 
Sitzrahmen andererseits verbunden. Durch die kraft- 
schlussige Verbindung mit dem VerbindungsstQck des 
unteren Bereichs der Ruckenlehne 4 wird die Vorwarts- 
schwenkbewegung der Rfickenlehne auf den Sitzrah- 
men 2 und das Sitzkissen 3 ubertragen, wodurch sich 25 
diese ebenfalls vorwarts bewegen indem sie um die Bol- 
zen 15, 16, 17, 18 schwenken. 

Das Drehgeienk 11 verbindet den Sitzrahmen 2 und 
das Verbindungsstfick des unteren Bereichs der Ruk- 
kenlehne 4 fiber einen Versteilmechanismus 19 mit dem 30 
sich die Hdhenposition des Sitzrahmens 2 bzw. des Sitz- 
kissens 3 einstellen laBt 

Der Versteilmechanismus 19 besteht aus einem Ritzel 
21 am Ende des Drehgelenks 11, welches in eine Zahn- 
schiene 22 eingreift, die mit dem Verbindungsstfick des 35 
unteren Bereichs der Rfickenlehne 4 fest verbunden ist 
Das Drehgeienk 11 besteht aus einem Holm 23, der 
zwischen dem rechten und linken Verbindungsstfick des 
unteren Bereichs der Rfickenlehne 4 in zwei rechts und 
links des Sitzrahmens 2 befestigten Osen 24 gelagert ist 40 
und auf den mittels einer Torsionsfeder 10 einDrehmo- 
ment zur Unterstfitzung der Aufwartsbewegung des 
Sitzrahmens 2 ausgeubt wird 

Mittels eines am Holm 23 befestigten Rades ISBt sich 
die Hohe des Sitzrahmens verstellen. 'Dabei verschiebt 45 
sich das Ende des Holmes 23, das als Nut ausgebildet ist, 
im Ffihrungsschlitz 9. In der gew&hlten. Position wird das 
Ritzel mittels einer SperrscMene 25 arretiert 

Die Sperrschiene 25 wird bei einer besonderen-Aus- 
f fihrungsform (Fig, 4) mit Hilfe eines Handhebels 26 be- 50 
dient Der Handhebel 26 ist dabei an dem Bolzen 14 
angelenkt Zwei in den Handhebel eingreifende Finger 
27, 28 werden durch eine Feder 29 auseinander und 
damit gegen die Innenflache des einen Hohlraum bil- 
denden Handhebels gedrfickt An der AuBenflache der 55 
Finger 27, 28 befinden sich Puffer 30, 31, die an dem 
Verbindungsstfick des unteren Bereichs der Rfickenleh- 
ne 4 anliegen. Iri H6he der Sperrschiene befinden sich 
zwei durch eine Brficke 32 verbundene Stifte 33, 34. Der 
Stift 33 greift in eine Offnung in der Sperrschiene 25 ein, 60 
wShrend der Stift 34 mit dem Handhebel 26 verbunden 
ist Beim Bet&tigen des Handhebels 26 wird ein Finger 
gegen den zweiten Finger bewegt, wodurch die F der 
29 zusammengedrfickt wird. Die Beweguhg des Hand- 
hebels bewirkt durch Verlagerung des Stiftes 33 fiber $5 
die Brficke 32 eine Verschiebung des Stiftes 34, wodurch 
die Sperrschiene 25 das Ritzel 21 entriegelt. Dabei be- 
wegt sich die Sperrschiene 25 mit Federn 35, 36 in Nuten 
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37,38. 

Die Feder 29 ffihrt den Handhebel bei Entlastung 
wieder in seine Ausgangsposition zurfick 

Patentansprfiche 

1. Fahrzeugsitz mit 

— einer verschiebbar gelagerten Langsschie- 
ne(7) 

— einem an der Langsschiene (7) angelenkten 
Sitzkissen (3) und 

— einer an der Langsschiene (7) angelenkten 
Rfickenlehne (4). 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch ein hohenverstellbares Sitzkissen. 

3. Fahrzeugsitz mit einer verschiebbar gelagerten 
Langsschiene (7), einem mit der Langsschiene und 
mit dem unteren Bereich der Rfickenlehne (4) fiber 
ein Drehgeienk (1 1) verbundenen Sitzkissen (3) und 
einer an der Langsschiene (7) angelenkten Rucken- 
lehne (4). 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Ansprfiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Kopfstutze in 
die Rfickenlehne (4) integriert ist 

5. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
sprfiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Sitzkissen (3) sich auf einem Sitzrahmen (2) befin- 
det, der mittels zweier Hebelarme (5, 6) mit der 
Langsschiene (7) verbunden ist 

6. Fahrzeugsitz nach einem oder mehreren der An- 
sprfiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet daB der 
Sitzrahmen (2) fiber ein vertikal in einen Fuhrungs- 
schlitz (9) eingreifendes Drehgeienk (11) mit dem 
Verbindungsstfick des unteren Bereichs einer Rfik- 
kenlehne (4) verbunden ist 

7. Fahrzeugsitz nach einem oder. mehreren der An- 
sprfiche 1 bis 6, gekennzeichnet durch einen Ver- 
steilmechanismus (19) mit einem in eine Zahnschie- 
ne (22) und in eine Sperrschiene (25) eingreifenden 
Ritzel (21) am Ende eines zwischen dem rechten 
und linken Verbindungsstfick des unteren Bereichs 
der Rfickenlehne (4) in zwei rechts und links des 
Sitzrahmens (2) befestigten Osen (24) gelagerten 
Holmes (23), wobei die Sperrschiene und die Zahn- 
schiene jeweils mit dem Verbindungsstfick des un- 
teren Bereichs der Rfickenlehne (4) verbunden sind. 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Ansprfiche 5 oder 6, 
gekennzeichnet durch einen Handhebel (26) mit 
zwei in diesen eingreifende Finger (27, 28), die 
durch eine Feder (29) auseinandergehalten werden, 
wobei sich auf den Fingern (27, 28) Puffer (30, 31) 
befinden* die an dem Verbindungsstfick des unteren 
Bereichs der Rfickenlehne (4) anliegen. 
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